Stoi na stacji
lokomotywa...

Test dostepnosci 1 5

Dworca t6dz Fabryczna

Od 11 grudnia 2016 r. odzianie mogq cieszy¢ sie oddanym (w koncu)do uzytku dworcem
kolejowym ,£6dz Fabryczna’. Ze wzgledu na to, ze jego budowa przysporzyta niemato emo-
Cji, a po modernizacji stat sie jednym z najnowoczesniejszych i 3 pod wzgledem wielkoSci
w Europie, zdecydowaliSmy sie przeprowadzi¢ test dostepnosci. Oto co majq do przeka-

Zzania nasi studenci...

Jakub Klimmczak

Dzien, ktéry wybratem nie okazal sie taskawy pod wzgledem pogody ($nieg i mréz - zima w pelnej okaza-
tosci), niemniej byta to okazja do sprawdzenia jak radzg sobie stuzby porzadkowe na miejscu. I okazalo sie, ze
nie jest najgorzej. Chodniki byty catkowicie lub przynajmniej czesciowo odsniezone. Dochodzac z poinocnej
strony ulicy Kilinskiego juz z daleka w oczy rzuca sie ogromna potaé o charakterystycznym ksztalcie. W tle
widoczny jest modernistyczny budynek zabytkowej EC1 — $mialo mozna powiedzieé juz symbolu fodzi. Dla
tych, ktorzy nie moga cieszyc sie sprawnym wzrokiem, zainstalowano oznaczenia poziome - ptyty prowadza-
ce, a takze w miejscach szczegodlnych jak np. przy przejsciach dla pieszych - plyty ostrzegawcze. Ma to zna-
czenie, poniewaz po drodze mija sie kompleksowy wezet komunikacyjny, z ktorego podrozni mogg udac sie
w dowolna czes¢ Lodzi. Na placu, bezposrednio przed wejsciem glownym, zrezygnowano ze znanego w in-
nych czesciach miasta koloru zétego na rzecz szarego, ktory komponuje sie z otaczajaca nawierzchnia.

W przysztosci, idac tg drogg bedziemy mijali Brame Miasta. Z zatoZenia ma to by¢ jeden z najwazniejszych
budynkow w okolicy, ktéry swojg architekturg bedzie zwracat uwage wszystkich przechodniéw. Swiadczy¢
moze o tym chociazby $smiata koncepcja zaprojektowana przez pochodzacego z L.odzi Daniela Libeskinda,
swiatowej slawy architekta. Dzi$ juz wiemy, ze budynek w takiej formie nie powstanie. I chociaz nowy inwe-
stor ma juz swoja koncepcje i nawet rozpoczat juz roboty budowlane, to nie zdradzit jeszcze jak ma wygladac
City Gate Lodz.

Wracajac jednak do czasow obecnych, gdzie nie w przysztosci, ale juz teraz mam do dyspozycji catg, wielka
hale dworcowa, niespiesznym krokiem podazam przed siebie. W oczy rzuca sie rzad tablic, na ktérych wielki-
mi literami wyswietlaja sie aktualne przyjazdy i odjazdy. Nie sposob przeoczyc interesujacego nas polaczenia.
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Podobne tablice, jednak juz mniejsze, znajduja sie q-
takze przy kazdym zej$ciu na poszczegolne perony.
Rozwigzanie bardzo przydatne, o czym wie kazdy,
kto w duzym pospiechu szukal witasciwego pociggu.
Droga w podziemia oczywiscie jest bardzo komforto-
wa. Trzy poziomy dworca sg potagczone 24 schodami
ruchomymi oraz 14 windami.

Ostatni element, ktory przyznam szczerze mnie
zaskoczyl, to komunikaty glosowe. Po charaktery-
stycznym sygnale spodziewalem sie zapowiedzi,
z ktorej da sie wylowi¢ dwa pierwsze stowa, zanim
glos zacznie odbijac¢ sie od $cian szerokim echem,
czyniac ja niemal catkowicie niezrozumiatg. Wiasnie
tak odbieram to na wszystkich dworcach, jakie zda-
rza mi sie odwiedzié. Nic takiego nie miato tutaj miejsca. Ogloszenie byto gtosne i wyrazne. Jak widaé, roz-
mieszczenie glosnikow oraz sama akustyka pomieszczenia zostata starannie przemyslana. Zmierzajac juz ku
wyjsciu, mitly, kobiecy glos, bardzo zrozumiale oznajmil, ze najblizszy pociag ,przyjedzie z opdZznieniem 57
minut” oraz ,opd6zZnienie moze ulec zmianie”.

Mozna powiedziecd, ze mimo ogromu wiedzy, pracy i pieniedzy, jakie zostaly wlozone w to miejsce, niekto-
re rzeczy sie nie zmienily. Czas przejazdu miedzy Lodzig, a stolica jest niewiele krotszy niz przedwojennej
Luxtorpedy, a obiecana niecata godzina podrozy ciagle jest odwlekana. Niemniej zawsze to milej oczekiwac na
polaczenie w nowoczesnym, wrecz futurystycznym dworcu.

Katarzyna Kufel

Budowa Dworca Fabrycznego trwata az 5 lat. W dniu jego otwarcia na miejsce przybyto kilkaset 0sdb, zeby
zobaczy¢ ,,nowe cudo” inzynierii. Ja nie jestem zwolenniczka thumoéw, wiec wybratam nieco spokojniejszy dz-
ienn na zwiedzanie. Byl to stoneczny, ale mrozny poranek. Kiedy po modernizacji po raz pierwszy zobaczytam
dworzec, przyznaje, ze zrobil na mnie ogromne wrazenie! Uwazam, Ze stal sie wizytowka naszego miasta. Po
remoncie wyglada pieknie. Budynek jest schludny i pachnie nowoczesnoscia. Chodniki sg od$nieZone i po-
sypane piaskiem, by sie nie poslizgng¢. Widacé, ze personel dba o porzadek i bezpieczenstwo odwiedzajacych.
Na dworcu jest ciepto i przyjemnie, co jest mitym zaskoczeniem, bo na dworcach, gdzie bywatam przewaznie
byto zimno. W srodku sa mate knajpki, gdzie mozna na szybko cos przekasic¢ lub napic sie czegos cieptego.
W nowoczesng bryte zostaly zmyslnie wkomponowane elementy dawnego budynku dworca. Perony zna-
jduja sie pod ziemia. Mozna tam zjechaé¢ ruchomymi schodami lub winda. Windy sa dostosowane dla oséb
niepelnosprawnych. Poczekalnie oraz hale sg zadaszone i przeszklone. Komunikaty gtosowe, ktore informuja
0 najblizszym pociggu sa bardzo wyrazne i gtosne. Bedgc w réznych miejscach na dworcu doskonale stychac
wszystkie informacje podawane przez gtosnik, a to moim zdaniem najwieksza zaleta dworca. W budynku
jest bezpiecznie. Co jaki$ czas mozna spotka¢ dwu-
osobowe patrole ochroniarskie, ktore pilnujg porzad-
ku. Panie sprzedajace bilety sa bardzo sympatyczne
i udzielaja wszystkich informacji dotyczacych przy-
jazdoéw badZ odjazdéw. Nie miatam zadnych prob-
lemow z ustyszeniem, co Pani do mnie moéwi. Jedyne
zastrzezenia, jakie mam to utrudnienia w komunik-
acji miejskiej i problem ze znalezieniem miejsca do
zaparkowania samochodu.

Uwazam, ze dworzec jest $wietng inwestycja
i mam nadzieje, Ze stanie sie symbolem Lodzi. Bedzie
przycigga¢ nowych turystow, a todzianie bedq o nim
opowiadac z duma.
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Adrian Peliszko

PAKi co prace trwaja, a zaczatek juz mamy w postaci rzekomo najnowoczesniejszego dworca w Polsce i jed-
nego z najwiekszych i najnowoczesniejszych w Europie. Pisze ,rzekomo najnowoczesniejszego”, poniewaz
w dalszej czesci artykutu postaram sie udowodnic, ze okoto 1,7 miliarda ztotych, jakie pochloneta ta inwestycja,
nie do konca sprawity, ze dworzec posiada wybitnie nowoczesne rozwigzania dostepnosci dla potrzeb osob
Z niepelnosprawnoscia.

Ostatecznie zamkniecie starego dworca nastapito w potowie pazdziernika 2011 roku, dajac jednoczesnie
zielone $wiatlo do wyburzenia starego budynku, wraz z towarzyszacg infrastruktura i kopania ogromnej
dziury pod nowg inwestycje.

Pierwotnie zaktadano, ze dworzec przyjmie pierwszych pasazerow w marcu 2015 roku, ale ze wzgledu na
pojawiajace sie trudnosci z niezidentyfikowana soczewka, czy brakiem porozumienia na wywtaszezenie jed-
nej z firm, oddanie inwestycji opdznito sie o ponad poéttora roku.

Nowa Era

Ostatecznie dworzec otwarto 11 grudnia
2016 roku, tym samym rozpoczynajac nowa
ere w dziejach transportu pasazerskiego
w Lodzi.

W tym waznym dla naszego miasta mo-
mencie nie mogto zabraknaé¢ oficjeli oraz
zwyktych obywateli, ktorzy z duma wy-
powiadali sie o nowym dworcu. Faktycz-
nie, sama stacja robi ogromnie pozytywne
wrazenie. Olbrzymi, wrecz monumentalny
budynek, schowany pod ziemia, bardzo no-
woczesny, z detalami, ktore zostaly prze-
niesione ze starego dworca w celu przypo-
mnienia o historii tego miejsca.

Na dworcu miatem okazje by¢ juz (albo dopiero) dwa razy, za kazdym razem przygladajac sie rozwigzaniom,
ktore mialy pomodc osobom z réznymi niepelnosprawnosciami bezpiecznie przemieszczaé sie na dworcu.
Skoro na inwestycje wydaje sie 1,7 miliarda ztotych, to mamy prawo oczekiwaé rozwigzan z najwyzszej potki
i przy tym bardzo funkcjonalnych, prawda?

O ile za pierwszym razem bytem zachtysniety nowym dworcem i przez to nie zwrdcilem uwagi na szereg
rozwigzan, to drugi raz pozwolil mi blizej przyjrzec sie dostepnosci w bardziej krytyczny sposob.

Niestety okazalo sie, ze cos, co jest tadne, nowoczesne, nie zawsze jest przyjazne dla 0séb z réoznymi dys-
funkcjami.

Zaczne od tego, ze o wygladzie dworca i pewnych dostosowaniach, rozmawiatem juz na etapie budowania
$cian szczelinowych, czyli wtedy, kiedy dworzec byt w tzw. powijakach.

Woéwczas urzednicy nie potrafili mi zbyt duzo powiedziec¢, bo pewnie sami niewiele lepiej wiedzieli, jak to
bedzie wygladaé. Dostalem zapewnienie od jednego z urzednikéw (na potrzeby artykulu nazwiska nie wy-
mienie), ze bedzie tam wszystko. Prébowalem drazyé kwestie, co to znaczy ,wszystko”, jednak w dalszym
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ciggu satysfakcjonujgcej odpowiedzi nie otrzymatem.

Polaczytem sity z jedna z tédzkich fundacji i razem przygotowalismy pismo, ktére zostato wystane do réz-
nych przedstawicieli partycypujacych w budowie i kosztach, ale i tym razem dostaliSmy wytacznie ogdlne
zatozenia. Szkoda, ze nie dane nam bylo uczestniczy¢ w audycie dworca i skontrolowac jego dostepnosci, bo
mozna byto na etapie budowy wprowadzi¢ kilka rozwiazan, ktore podniostyby jego funkcjonalnosé

Koniec teoretycznych rozwazan, pora przejs$¢ do konkretow

Na dworzec wchodzilem wejsciem od przystankéw tramwajowych, ktore znajduja sie wzdtuz starej ul. Skia-
dowej, miedzy POW a Kiliniskiego, funkcjonalnie podobnych do Piotrkowskiej Centrum. Do dworca schodzi sie
po réwni pochytej, na ktérej zostalty utozone prowadnice dla oséb niewidomych. Na samym dworcu jest tez
sporo réznych nachylen, ktére utatwiaja poruszanie sie osobom z niepelnosprawnoscia ruchows. Pierwszy
problem, na jaki natrafitem, to brak wypuktego planu dworca, z ktdrego niewidomy mogiby sie dowiedzie¢,
gdzie obecnie sie znajduje i jak wyglada jego topografia. Przy okazji, gdyby oznaczy¢ plan réznymi kolorami,
to moégtby on shuzyé jako informacja dla oséb widzacych. Za to nie brakuje informacji graficznej, tak bardzo
niedostepnej dla oséb z dysfunkeja wzroku.

Kolejny mankament na jaki zwrdcitem uwage, to brak informacji w braillu przy zejsciach na perony, na jaki
peron obecnie zjezdzamy. Podobno windy sg pooznaczane pismem punktowym, ale na zewnatrz nie mogtem
odnalez¢ informacji, na jakim poziomie sie znajduje.

Na terenie dworca ustawiono wiele stupkow z przyciskami do wzywania pomocy, czy obstugi dworca. Znaj-
duja sie one zar6wno na peronach 16 m pod ziemig, jak i na poziomie -8 m w czesci komercyjnej. Niestety, na
zadnym stupku, przy zadnym przycisku, nie ma braj-
lowskiego oznaczenia do czego przycisk ten shuzy.
Ponadto wysokos¢, na ktérej sg umieszczone, kaze
watpi¢ w to, czy osoba na wodzku bedzie mogta go
dosiegnac¢ i w miare potrzeby wezwac¢ pomoc. Ktos
uzna, ze sie czepiam i po czesci bedzie miat racje, bo
staram sie dziata¢ zapobiegawczo i w przypadku za-
grozenia pozarowego, osoba stojaca najblizej stupka
z przyciskami, nie bedzie wiedziata, ktory przycisk
jest adekwatny do zaistnialej sytuacji.

Na pochwate zastuguje nagtosnienie dworca, kto6-
re jest dobrze styszalne w kazdej jego czesci. Wygta- :
szanainformacjajest zrozumiata, w przeciwienstwie i %
do innych t6dzkich dworcow, gdzie jest tragicznie. Thii £ Eas

Na perony dworca mozemy sie dostaé¢ ruchomymi
schodami, oraz windami, przy ktérych znajduja sie ostrzezenia guzkami, takimi samymi jak przy krawedziach
peronow. Dodatkowo, przy kazdym torze sg prowadnice, ktore utatwiaja poruszanie sie osobom niewidomym.

No i juz na sam koniec chce sie ,przyczepi¢” do bankomatu jednej z sieci, ktory znajduje sie na poziomie
zero od strony Kilinskiego. ,,Brawa” dla tej sieci oraz zarzadcy dworca, ze go umiescili. Nie dos¢, ze bankomat
jest nieudZzwiekowiony, to pozbawiono go fizycznych przyciskow, ktore zostalty zamienione na ekran doty-
kowy, przez co osoba niewidoma zostata pozbawiona jakiejkolwiek mozliwosci wyplacenia pieniedzy. Ro-
zumiem nowoczesnos¢ i wszelkie ulatwiania dla osoéb widzacych, ale po raz kolejny zostaly poszkodowane
osoby niewidome. Na nieszczescie innego bankomatu nie mogtem znalezé. Ogromna wada jest rowniez brak
oznaczen przy wyjsciach. Na jaka ulice sie wychodzi, tego nie wiadomo. Sa jedynie szczatkowe oznaczenia, ze
do EC1 w prawo, a na tramwaj w lewo. Sprawia to problem nawet todzianom, ktorzy znaja miasto jak wiasng
kieszen. Jednak trzeba pamietac, ze okolica zmienila sie nie do poznania, wiec to co bylo 5, czy 6 lat temu jest
nieaktualne.

Reasumujac
Niewatpliwie dworzec £.60dz Fabryczna jest potrzebny. Jezeli w przeciggu zakladanego czasu powstanie

tunel laczacy go z dworcami Kaliskim i Zabiericem, to bedzie peten sukces. Budowla na pewno jest bardziej
przyjazna osobom z réznymi niepetnosprawnosciami, jednak do pelnej satysfakcji troszke brakuje.
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