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Artykut przedstawia analize statystyk wypadkowosci w transporcie
z udziatem samochodow cigzarowych oraz przyczyn powstawania
tych incydentow, bedgcych podstawg do zidentyfikowania obszarow
problemowych wymagajqgcych monitorowania. Stanowi on teoretyczne
wprowadzenie do modelowania ekonometrycznego wypadkowosci
w branzy, ktore bedzie przedmiotem pracy i analiz w kolejnych opra-
cowaniach autorow.

1. Wprowadzenie

W dobie zachodzacych zmian w gospodarce krajowej, sektor transportu
drogowego zajmuje czotowe miejsce. Oprocz ewidentnych korzysci, jakie niesie
za sobg postgp cywilizacyjny, pojawiaja si¢ roéwniez niepokojace statystyki
w obszarze bezpieczefistwa ruchu drogowego. Swiatowa Organizacja Zdrowia
(WHO) szacuje, ze na drogach $wiata co 30 sekund ginie jeden cztowiek, a w
2020 roku wypadki drogowe stang si¢ trzeciag na Swiecie przyczyng przedwczesnej
umieralnosci! O koniecznos$ci zmian nie trzeba przekonywaé zadnego uczestnika
ruchu. W poréwnaniu do wiodacych pod wzgledem bezpieczenstwa krajow UE,
Polska nadal pozostaje w gronie krajow o trudnym do zaakceptowania poziomie
zagrozenia w ruchu drogowym. W Polsce kazdego roku w wyniku wypadkdéw
transportowych, zycie traci blisko 5,5 tys. 0sob [9]. Oprocz bolu, na ktory narazeni sg
bliscy ofiar, wypadki powodujg realne straty finansowe. Kosztujg panstwo 30 mld zt
rocznie, co stanowi prawie 3% PKB [11]. Poza stratami ekonomicznymi, wypadki
w transporcie powodujg ogromne straty moralne spoleczenstwa. Liczba rodzin ofiar
$miertelnych oraz rannych i ich bliskich, powigksza si¢ z roku na rok. Wedlug
badan zachodnich problem ten nabiera coraz wigkszego znaczenia, dlatego tez
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bezpieczenstwo transportu zaczyna by¢ postrzegane jako jedno z najwazniejszych
kryteriow oceny jakosSci zycia. Oznacza to nadanie specjalnego priorytetu dziataniom
na rzecz poprawy bezpieczenstwa transportu na poziomie krajowym i miedzy-
narodowym.

Celem pracy jest analiza i ocena zdarzen i przyczyn wypadkowos$ci w transporcie
drogowym.

2. Podstawowe informacje o transporcie drogowym w Polsce

W ciggu ostatnich lat (1996-2007) liczba zarejestrowanych pojazdow cig¢za-
rowych w Polsce wzrosta o ponad 64% i wynosi obecnie blisko 2,4 miliona. Wedhug
sprawozdawczosci Glownego Urzedu Statystycznego [6] liczba samochodow
cigzarowych w roku 2007 w stosunku do roku poprzedniego wzrosta o 4,4%.
Ponad 84% to pojazdy o tadowno$ci ponizej 1,5 tony i tylko nieco ponad 3%
przypadato na samochody o tadownosci 10 ton 1 wigkszej. Pogarsza si¢ struktura
wieku tych pojazdoéw, bowiem obnizyt si¢ udziat pojazdow w wieku do 5 lat
z 22% w roku 2006 do ponad 19%, a wzrést udziat pojazdow w wieku 11 lat
i starszych z 53,5% do prawie 56%. Udzial pojazdow z silnikami benzynowymi
wynosit 32,5% ogolnej liczby pojazdow cigzarowych (w 2006 r. — 35,5%), a z silni-
kami wysokopreznymi — 56,5% (w 2006 r. — 53%). Spadt natomiast znacznie udziat
pojazdéw na inne zrddla energii, w tym gltownie na gaz ptynny LPG (z 11,4%
w 2006 r. do 7,0%).

Wraz ze wzrostem gospodarczym rosnie dynamicznie potrzeba transportu.
Drogami przewozi si¢ w Polsce coraz wigcej tadunkdw, stanowig one juz ponad
79% ogohu [6].

Z tego powodu transport drogowy nalezy do jednej z najwazniejszych galezi
gospodarki, decydujacych o tempie i mozliwosciach jej rozwoju. W §lad za wzrostem
liczby pojazddéw oraz potrzeb transportowych ro$nie obcigzenie ruchem sieci drog
krajowych. Sredni dobowy ruch wzrost w ciggu ostatnich 10 lat o ponad 50%.
Samochody ci¢zarowe, z przyczepami i bez, stanowig okolo 18% wszystkich
pojazdoéw poruszajacych si¢ po drogach. Wsrdod wszystkich kategorii to wiasnie
obcigzenie ruchem samochodow ciezkich wykazuje najwickszg dynamike wzrostu —
prawie 44% w ciggu ostatnich 5 lat. Wedlug szacunkow do 2020 roku natezenie ruchu
wrosnie dwukrotnie. Polozenie Polski na mapie Europy, jej usytuowanie na szlaku
transportowym wschod — zachdd, generuje ponadto bardzo duzy ruch tranzytowy. Jak
wynika z danych Komendy Gloéwnej Strazy Granicznej, w 2008 roku przez ze-
wnetrzne granice UE do Polski wjechalo ponad 1,5 min pojazdow cigzarowych. [9].
Dynamiczny rozwo0j ustug transportowych, przy braku odpowiedniej infrastruktury,
niewystarczajgcych dzialaniach profilaktycznych, edukacyjnych itp. niesie za sobg
powazne zagrozenia wypadkowe dla wszystkich uczestnikow ruchu.
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3. Wypadki drogowe z udzialem samochodow ci¢zarowych

Ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) nastrecza duzo trudnosci.
Gtownym powodem jest fakt, ze jak dotagd najczeSciej stosowang miarg zagrozenia
zdrowia 1 zycia w ruchu drogowym jest liczba kolizji, wypadkéw i ich ofiar,
natomiast wielo$¢ przyczyn i réznorodno$¢ okolicznosci wypadkdw nie utatwiaja
okreslenia wptywoéw czastkowych poszczegdlnych czynnikoéw na poprawe BRD.
Okolicznosci 1 przyczyny wypadkdéw w transporcie sg tak zlozone, ze niezbgdne
jest tworzenie modeli umozliwiajacych symulowanie réznych sytuacji, czy tez
szacowanie parametrow ryzyka w sposéb istotny wplywajacych na sytuacje
wypadkowa. W celu identyfikacji tych czgstkowych elementéw mozna wykorzy-
stywa¢ dane statystyczne, jak réwniez informacje raportowane przez instytucje
panstwowe [13].

Wedlug danych za ostatnie lata wypadki z udzialem samochodow cig¢za-
rowych stanowig okoto 16% wszystkich zdarzen drogowych, w ktorych ginie
blisko 27% wszystkich ofiar, a ranni stanowig okoto 16%. Wypadki z udziatem
samochoddw cigzarowych sg szczegolnie cigzkie — ginie w nich $rednio 19 osdb
na 100 wypadkow, podczas gdy $rednia cigzkosci ogdétem wynosi 11 zabitych na
100 wypadkow [12].

Kierowcy samochodéw ciezarowych — sprawcy wypadkow

Wsrdd czynnikéw majacych decydujacy wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego (cztowiek — droga — pojazd), na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa
si¢ cztowiek. To wlasnie zachowanie poszczegdlnych grup uzytkownikow drog
generalnie wptywa na powstawanie wypadkow drogowych. Sprawcami wypadkow sg
najczescie] kierujacy pojazdami (stanowig okoto 78%), piesi w 13% wypadkow,
natomiast inne czynniki majg zdecydowanie mniejsze znaczenie [9].

Wsrod ogotu sprawcow — kierujacych pojazdami, najliczniejsza grupe stanowia
kierujacy samochodami osobowymi. Jednak na drugim miejscu plasujg si¢ wlasnie
kierowcy samochodow ciezarowych. W tabeli 1 przedstawiono dane statystyczne
odnoszace si¢ do sprawcow, jakimi byli kierowcy samochodow cigzarowych do
przewozu tadunkéw oraz liczbe poszkodowanych uczestnikéw ruchu (nie tylko
kierowcow).

Nalezy stwierdzi¢, ze w ostatnich latach nastgpit spadek udziatu sprawstwa
kierowcow zawodowych, jak rowniez konsekwencji w incydentach drogowych.
Dynamika tych zmian napawa optymizmem, jednakze nadal kierowcy samochodow
ciezarowych powoduja znaczng liczbg 0séb zabitych, wicksza o blisko 30% od
sredniej, jaka wynikataby z proporcji wypadkow 1 0séb rannych w wypadkach.
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Tabela 1. Wypadki i poszkodowani wg. pojazdu sprawcy

Rok 2006
Sorawstwo adku Liczba Liczba zabitych | Liczba rannych
P WyP wypadkow ogotem ogotem
Kierujacy pojazdami 37548 3824 50496
Kierujacy samochodami cigzarowymi 3936 484 5292
Udziat % kierujacych sam. cigz. wérod
. . . , 10,5% 12,7% 10,5%
kierowcow-sprawcow wypadkow
Rok 2007
Sorawstwo adku Liczba Liczba zabitych | Liczba rannych
P WyP wypadkow ogotem ogotem
Kierujacy pojazdami 37630 3713 51361
Kierujacy samochodami cigzarowymi 3387 383 4597
Udnal A, kleru]qcy?h sam. CigzZ. wirod 9.0% 10,3% 9.0%
kierowcow-sprawcow wypadkow
Rok 2008
Sorawstwo adku Liczba Liczba zabitych | Liczba rannych
P WyP wypadkow ogotem ogotem
Kierujacy pojazdami 38316 3659 51343
Kierujacy samochodami cigzarowymi 2864 341 3815
Udnal A, kleru]qcy?h sam. CigzZ. wirod 7.5% 9.3% 7.4%
kierowcow-sprawcow wypadkow

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [9].

Ofiary wypadkow

Wsrod ofiar wypadkéw z udzialem samochoddéw cigzarowych dominujg
kierowcy i pasazerowie samochodow osobowych (28%) oraz piesi (22%). Kierowcy
1 pasazerowie samochodow ci¢zarowych stanowig 17% wszystkich ofiar. Do naj-
powazniejszych w skutkach nalezg wypadki, do ktérych dochodzi na autostradach
1 drogach ekspresowych (28 ofiar na 100 wypadkéw). Az 45% wypadkdéw z udzia-
tem samochodéw cigzkich ma miejsce na drogach krajowych [12].

4. Wypadki przy pracy w transporcie

Przeprowadzone przez Panstwowg Inspekcje Pracy, Inspektorat Ruchu
Drogowego kontrole wskazuja, ze podstawowym problemem wplywajgcym na
wypadkowo$¢ w transporcie drogowym jest nieprzestrzeganie przez pracodawcow
przepisOw o czasie pracy kierowcow. Najwiecej naruszen dotyczy tu nierzetelnego
prowadzenia ewidencji czasu pracy, nieokreslania przez pracodawcow wilasciwej
organizacji czasu pracy, w tym niezapewnianie minimalnego odpoczynku dobowego
1 przekraczanie dopuszczalnej liczby godzin nadliczbowych. Do tych naruszen
najczgsciej (52% przedsigbiorstw skontrolowanych przez PIP) dochodzi w pod-
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miotach zatrudniajagcych do 9 pracownikéw. Glownym powodem nieprzestrzegania
przepisOw o czasie pracy kierowcow jest zbyt mata w stosunku do potrzeb trans-
portu liczba kierowcoéw, obawa ze strony kierowcdéw przed utratg godziwego
zarobku, niewltasciwe uzytkowanie urzadzen rejestrujgcych czas pracy oraz niepr-
zestrzeganie przepisoOw prawa pracy wsrdd pracodawcow [5].

Stwierdzone nieprawidtowosci majg bezposredni wptyw na zagrozenia zdrowia
1 zycia kierowcow. Istotng przyczyng wypadkow drogowych powstatych z winy
kierujacych pojazdami jest zmeczenie 1 zas$nigcie za kierownicg. Najwigkszy udziat
procentowy dotyczy kierowcow, ktérzy do chwili wypadku przepracowali ponad
8 godzin lub podjeli prace po okresie snu krétszym niz 6 godz. Analiza przyczyn
wypadkow przy pracy, w ktorych poszkodowanymi byli kierowcy transportu
drogowego wskazuje, iz znaczny ich procent (bo ponad 50% zatrudnionych
w prywatnym sektorze) stanowili kierowcy samochodow cigzarowych legity-
mujacy si¢ stazem pracy jako kierowcy krotszym niz dwa lata.

W toku programowania dzialan prewencyjnych PIP, ukierunkowanych na
ochrong zdrowia i zycia zatrudnionych, istotne znaczenie majg dane umozliwia-
jace identyfikacje obszarow najwigkszych zagrozen zawodowych, tj. branz, miejsc,
procesow, czynnosci, przy ktérych dochodzi najczesciej do wypadkow przy pracy.
Zgodnie z ustawowymi uprawnieniami, Panstwowa Inspekcja Pracy bada okoliczno-
sci 1 przyczyny wszystkich zgltoszonych wypadkéw $miertelnych, cigzkich i zbioro-
wych, a nastgpnie okresla strategi¢ przedsiewzie¢ zapobiegawczych [4]. W ostatnich
latach liczba zbadanych wypadkdéw przez PIP wynosita odpowiednio:

w roku 2006:
— 2408 zbadanych wypadkow,

poszkodowanych 3045, w tym:

poszkodowani w wypadkach $§miertelnych — 521, cigzkich — 995,
w roku 2007:
— 2516 zbadanych wypadkow,

poszkodowanych 3153, w tym:

poszkodowani w wypadkach $§miertelnych — 539, cigzkich — 1085,
w roku 2008:
— 2703 zbadanych wypadkow,

poszkodowanych 3298, w tym:

poszkodowani w wypadkach $miertelnych — 615, ciezkich — 1131,

W ogolnej liczbie poszkodowanych w wypadkach od lat dominujg robotnicy
budowlani stanu surowego i pokrewni oraz Kierowcy pojazdow.

Kierowcy pojazddéw niezmiennie od lat stanowig zdecydowanie najliczniejsza
grupe poszkodowanych w wypadkach $miertelnych. Nie dziwi zatem fakt, ze do
urazéw wedtug statystyk PIP najczesciej dochodzito podczas kierowania srodkami
transportu [4].

Kierowcy samochodow ciezarowych stanowig ponadto najwyzszy odsetek
0s0b poszkodowanych w wypadkach ze skutkiem §miertelnym, tj. — 21,9% ogotu
wypadkow $miertelnych w Polsce (dane za rok 2007) [10].
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Struktura poszkodowanych kierowcdéw samochoddéw cigzarowych w wypadkach

przy pracy wedhug sekcji gospodarki narodowej przedstawia tabela 2.
Tabela 2. Wypadki kierowcoéw samochodow cigzarowych wg. wybranych sekcji
gospodarki narodowej

Liczba poszkodowanych
Sekcja gospodarki narodowej kierowcow samochodoéw | Udzial %
ciezarowych
rolnictwo, fowiectwo i leSnictwo 56 1,7%
gornictwo 33 1,0%
przetworstwo przemystowe 620 18,8%
budownictwo 235 7,1%
handel i naprawy 720 21,8%
transport, gospodarka magazynowa i facznos¢ 1174 35,5%
ochrona zdrowia i pomoc spoteczna 15 0,5%
inne 451 13,7%
ogolem 3304 100,0%

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [10].

Ponad 1/3 wszystkich poszkodowanych kierowcow samochoddéw cigzarowych

byla zatrudniona w firmach prowadzacych dzialalno$¢ transportowg i magazynowsa
oraz w handlu. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na to iz, sekcja przetworstwa przemy-
stowego nalezy rowniez do najbardziej wypadkogennych, gdyz blisko co pigty wypa-
dek przy pracy kierowcy samochodu cigzarowego miat miejsce wiasnie w takiej firmie.

Bioragc pod uwage powyzsze statystyki, zasadne wydajg si¢ ustalenia Rady

Ochrony Pracy w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy kierowcow [5], ktora na
posiedzeniu 21 pazdziernika 2008 r. uznata za niezbgdne podjecie intensywnych
dzialan w celu poprawy istniejgcej sytuacji, przede wszystkim:

wprowadzenie mechanizméw zobowigzujgcych pracodawcow do bezwzgled-
nego przestrzegania przepisow o czasie pracy kierowcow,

wzmocnienie kontroli w zakresie przestrzegania przepisOw o czasie pracy
kierowcow,

poprawe infrastruktury droég w zakresie jakoSci nawierzchni 1 wlasciwego
oznakowania,

wprowadzenie do zakresu homologacji pojazdow samochodowych obowigzkow
zapewnienia zgodnych ze standardami bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
parametrow srodowiska i stanowiska pracy,

poprawe warunkoéw pracy kierowcow zgodnie ze standardami Unii Europejskie;j,
w tym podczas przerw na odpoczynek (m.in. stworzenie sieci bezpiecznych
parkingdw wyposazonych w sanitariaty i kabiny do mycia, dostepnej bazy
noclegowej o dobrym standardzie oraz warunkow do spozywania positkow),
organizowanie dla kierowcow, zwlaszcza o krotkim stazu pracy, okresowych
szkolen z zakresu:

— profilaktyki zagrozen zdrowotnych w pracy kierowcow,

— psychologicznych aspektow bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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e organizowanie — dla przedsigbiorcOw zatrudniajacych kierowcow — szkolen
z zakresu obowigzujgcych przepisow o czasie i warunkach pracy,

e doskonalenie umiejetnosci zawodowych dla kierowcow, ktorzy uzyskuja
kwalifikacje kierowcy samochodu cigzarowego,

e przyspieszenie prac zwigzanych z projektem ustawy z dnia 4 sierpnia 2008 r.
o kierujacych pojazdami,

e analizowanie przyczyn wypadkoéw w transporcie drogowym w celu ustalenia
skutecznosci podjetych dziatan zmierzajacych do ograniczenia liczby wypadkow,
zwlaszcza ze skutkiem $miertelnym i ci¢zkim urazem ciala.

5. Badanie przyczyn wypadkowosci wsrod kierowcow
samochodow ciezarowych — badania wlasne

W celu dokonania analizy przyczyn wypadkowos$ci wsrod kierowcoOw samo-
chodow cigezarowych zaplanowano badania z wykorzystaniem zasad dotyczacych
przeprowadzania badan spoteczno-statystycznych, prezentowanych w wielu
zrodtach literaturowych [1, 3, 7, 8]. Pierwszym krokiem bylo przeprowadzenie
badan wstepnych na grupie 200 kierowcoéw samochoddéw cigzarowych. Celem tych
badan byla ocena strony merytorycznej oraz czytelno$ci-zrozumienia skonstruowa-
nego narzedzia badawczego — kwestionariusz wywiadu, w efekcie czego dokonano
drobnych korekt i zmian. Wyniki tychze badan pilotazowych opisano w publikacji [2].
Badania wlasciwe przeprowadzono zgodnie z etapami zilustrowanymi na rysunku 1.

Projektowanie A—
badania organizacyjno-techniczne

Q przygotowanie do realizacji

obserwacija i gromadzenie danych

Realizacja L.
II etap badania <:> kontrola kompletno$ci

kodowanie

I etap

-

redagowanie danych (kontrola

Anali .. ..
1I1 etap wynik()I;: ll)z::iania tworzenie i aktualizacja bazy danych
@ opracowanie wynikow badania
IV etap Prezentacja

wynikéw badania

Rys. 1. Etapy badania
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie Walczak T., Zasady projektowania
i realizacji badan statystycznych, Warszawa 1999.
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I etap

Projektowanie badania — to ogdt czynnosci majacych na celu zapewnienie
najbardziej efektywnych metod zbierania, opracowywania, analizy i udostgpniania
informacji [7]. Ustalenie poprawnego programu jest decydujacym czynnikiem,
okreslajacym stopien wiarygodnosci formutowanych wnioskow.

W ramach tego etapu dziatan okreSlono: podstawowe cele badania — wskazanie
czynnikow majacych istotny wptyw na wypadkowosé, hipotezg roboczg, oraz
WYyzZnaczono:

— podmiot badan — kierowcy samochodow ci¢zarowych,

— metode obserwacji — badanie czg$ciowe z losowym doborem proby,

— technike obserwacji — wywiad bezposredni w oparciu o opracowany kwestio-

nariusz,

— zrodlo informacji — zrodta pierwotne zebrane specjalnie do badania poprzez

obserwacje i studia empiryczne,
Ponadto w ramach programowania badania opracowano wzdr kwestionariusza,
bedacego nosnikiem danych w badaniu. Badania przeprowadzono w pierwszym
potroczu 2009 r.

II etap
Realizacja badania — Niezwykle ogromne znaczenie posiada organizacyjno-

techniczne przygotowanie realizacji badania, w ramach ktorego okreslono elementy

badania, okreslono termin poszczegolnych badan wraz z wszystkimi uczestnikami
badania.
Faza wykonawcza realizacji badan obejmowata ponizsze czynnosci.

1) Obserwacja statystyczna, czyli proces zbierania danych liczbowych zgodnie
z przyjetymi — na etapie projektowania badania — definicjami, metodami
i technikami. Wypetnianie kwestionariuszy odbywato si¢ na podstawie wiedzy
respondentow. CzynnoSci te wymagaty aktywnego wspotdziatania prowadzacego
badania z respondentami.

2) Kontrola wstepna, w ramach ktorej sprawdzano kompletno$¢ i poprawno$¢ wy-
petniania kwestionariuszy oraz dokonywano ewentualnych uzupehien. Badaniem
objeto 1acznie 512 respondentdéw, z czego poprawnie zweryfikowano 304 kwe-
stionariusze.

3) Tworzenie bazy danych, przenoszenie danych do komputera.

4) Redagowanie danych, identyfikacja i poprawianie bledow powstatych na
ctapie obserwacji lub na etapie wstepnych czynnosci przetwarzania danych.

5) Uzupehianie brakujgcych danych (imputacja).

6) Tworzenie i aktualizacja bazy danych.

7) Opracowanie tabel wynikowych, zestawien.

8) Opracowanie bazy danych wynikowych.

9) Analiza doswiadczen zgromadzonych we wszystkich etapach badania.
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III etap
Opracowanie statystyczne oraz analiza wynikow badania zostanie przepro-

wadzona z wykorzystaniem aplikacji Microsoft Excel oraz pakietu podstawowego
STATISTICA 6,0 PL.

IV etap
Prezentacja wynikow

W oparciu o przeprowadzone analizy z zastosowaniem opracowanej metody
zostang sformutowane wnioski.

6. Narzedzie badawcze

Przyczyny wypadku sg to wszelkie braki i nieprawidlowosci, ktore przyczynity
si¢ do jego powstania. Zwigzane sg z czynnikami materialnymi (technicznymi),
0g0lng organizacja pracy w przedsiebiorstwie lub organizacjg stanowiska pracy oraz
z pracownikiem, w tym réwniez z nieprawidlowym zachowaniem si¢ pracownika.

Do zidentyfikowania przyczyn wypadkdéw wsrdd kierowcow samochodow
cigzarowych, zagrozen wypadkowych i osiggni¢cia celu badania skonstruowano
kwestionariusz, ktéry zostat podzielony na dwie czesci.

Pierwsza — informacyjna, tzw. metryczka, zawiera najwazniejsze informacje o
firmie, tj.: rodzaj prowadzonej dziatalnosci, wielko$¢ podmiotu, miejsce siedziby
firmy oraz informacje o respondencie, tj.: wiek, staz pracy ogoélem i jako kierowcy,
posiadane kwalifikacje, obszar i rodzaj przewozonych tadunkow.

Drugg czes¢ kwestionariusza podzielono na obszary:

bezpieczenstwo i higiena pracy,

obcigzenie procesem pracy,

wypoczynek,

stanowisko pracy,

ustawa o czasie pracy kierowcow,

infrastruktura,

organizacja pracy,

przewoz tadunkow niebezpiecznych,

stan techniczny taboru.

Pytania zawarte w kwestionariuszu dotycza obszarow, w ktérych — jak wynika
z kontroli przeprowadzonych przez inspektoréw PIP, ITD. — wystepuje najwigcej
nieprawidtowosci. Dostarczaja one w glownej mierze informacji o warunkach
pracy, uciazliwos$ci pracy kierowcy i przestrzeganiu przepisOw prawa pracy przez
samych kierowcow, jak i ich pracodawcow. Staty si¢ wiec dla autorow baza kom-
plementarnych obszardéw badan w zakresie bezpieczenstwa 1 higieny pracy, wyste-
pujacych zagrozen w miejscu pracy z uwzglednieniem czynnikow ergonomicznych
i psychospotecznych.
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Stworzony arkusz badawczy zawiera zestaw 87 pytan, zaproponowano
5-stopniowa skale odpowiedzi.

7. Podsumowanie

Glownym celem w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem i higieng pracy jest
zapobieganie wypadkom przy pracy i ochrona zdrowia i zycia wszystkich pracow-
nikéw. Kierowcy samochodow ci¢zarowych nalezg do grupy zawodoéw obcigzonych
znaczng wypadkowoscia, 1 najwicksza §miertelno§cig w miejscu pracy. Podejmo-
wane dziatania profilaktyczne zaréwno na szczeblu rzadowym, jak i przez samego
przedsigbiorce 1 pracownika-kierowce okazg si¢ skuteczne, jesli bedg podejmowane
trafnie przy zaangazowaniu wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Modelowanie
wypadkowosci, jako matematyczny sposob okreslania relacji i zaleznosci pomiedzy
poszczegdlnymi czynnikami-przyczynami wypadkdw, poprzedzone rzetelnie przy-
gotowanymi i przeprowadzonymi badaniami, dostarczy niezbednych informacji
1 pozwoli wskaza¢ ,,najkrotszg” droge do poprawy bezpieczenstwa samych kie-
rowcow, a posrednio innych uczestnikéw ruchu drogowego. Modelowanie wypadkow
przy pracy utatwia zrozumienie jak i dlaczego dochodzi do tych niepozadanych
zdarzen, moze sta¢ cennym zrddltem informacji, jak i narzedziem skutecznie
redukujacym ryzyko utraty zdrowia i zycia pracujgcych osob do minimum.

Niniejszy artykut stanowi wprowadzenie do modelowania, ktore jest obecnie
przedmiotem pracy autorow, a wyniki dalszych badan i prac zostang przedsta-
wione w kolejnych publikacjach.
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SECURITY ROAD TRANSPORT DRIVERS -
INTRODUCTION TO MODELING ACCIDENTS

Summary

This article presents an analysis of statistics on accidents involving the
transport lorries, and cause of these incidents, which are the basis for identifying
problem areas that require monitoring. It is a theoretical introduction to the
econometric modeling of accidents in the industry, which will be the subject of
work and analysis in subsequent studies the authors.



